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Cile a ukoly

Moderni zeleznice pro metropoli T

3

PFivedeni Rychlych spojeni do Prahy Lt
Nové usporadani centralni ¢asti uzlu ‘

Rozvoj nakladni dopravy a méstskych linek

Obsluha hlavniho mésta a cestovni komfort uzivatelu
Minimalizace dopadu na Zivotni prostfedi
Robustni technické a dopravni feSeni =

Naplnéni provoznich pozadavku ———
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Rozvoj mesta a regionu

Praha
Pasmo PMR
PMR celkem

Praha
Pasmo PMR
PMR celkem

1,311 mil.
0,737 mil.
2,048 mil.

0,956 mil.
0,280 mil.
1,236 mil.

1,591 mil.
1,050 mil.
2,641 mil.

1,215 mil.
0,312 mil.
1,527 mil.



Vyhledovy rozsah dopravy

Doprava v zavazku i komerc¢ni doprava
14 linek Ex/SPR a 13 linek R (v Praze)
Zakladni takt 60 min

Strategie rozvoje prazské metropolitni zeleznice a
Plan dopravni obsluznosti StredoCeského kraje

Zakladni interval jednotlivych linek S-Bahn 7,5/ 15 min
Sledovan pasmovy (P) model regionalni dopravy ‘

Kombinace narodniho modelu a dalSich vstupl
Pocty a systémové trasy nakladnich viakud

V prabéhu Spicky osobni dopravy

Odvedeni zbytné dopravy z uzlu

Mott MacDonald




Varianty a kombinace

PARTICIPACNI PRISTUP

Vybor studie proveditelnosti
Pracovni skupina
Workshop s odborniky
Panelova diskuze

Mott MacDonald

TEORETICKE VARIANTY

Siroky VeJll' konceptu
reprezentanti rdznych typt reseni

PREDBEZNE VARIANTY
model dopravni nabidky a poptavky
zjednodusené technickée reseni
NAVRHOVE
VARIANTY

plnohodnotne resem
posouzeni dopadi

RESENI

pinéni
cild




Praha Smichor
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Navrhové varianty

N1 — obsluha uzemi

Dvé nové podzemni tratée:

« Smichov — Karlin

- Negrelliho — Eden

« pro regionalni zelezni¢ni dopravu

Vyznamny prvek:

- spolecCny ctyrkolejny usek
mezi Hlavnim nadrazim
a Vaclavskym namestim

* 6 novych podzemnich zastavek

Mott MacDonald
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Navrhové varianty

N2 — rychly priajezd

Dvé nové podzemni tratée:

« Smichov — Karlin

* Negrelliho — VrSovice

«  pro regionalni zeleznicni dopravu
* provozné zcela oddélené

Vyznamny prvek:

+ centralni podzemni stanice ve dvou
etazich

« kratsi tunel do VrSovic

* 3 nové podzemni zastavky

Mott MacDonald
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Navrhové varianty

N3 — tradic¢ni Opera

Dvé nové podzemni tratée:
« Smichov — Karlin
Negrelliho — Eden
« pro regionalni zelezni¢ni dopravu

Vyznamny prvek:

+ centralni podzemni stanice
v poloze Opera

+ 5 novych podzemnich zastavek

Mott MacDonald
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Podzemni stanice Hlavni nadrazi
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Navrhové varianty

Invariantni reSeni mimo centrum

maximalni feSeni nakladniho pratahu,

doplnéni treti koleje ve vybranych usecich,
mimourovnoveé rfeSeni v MaleSicich,

zakladni interval méstskych tangencialnich linek 15 min.,
optimalizace vedeni mestskych tangencialnich linek.

Mott MacDonald Ll

prekonani nekapacitniho useku Hostivar — Ri¢any,

zarodek nové traté do BeneSova, l

( FraEnesov)

pouze osobni doprava




VRT Praha
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Horni Pocernice
Cerny Most
Severni vétev

dostavba 4. koleje Béchovice - Liben

- nova kapacita pro primeéstskou
i dalkovou dopravu

RS5

Hostavice

RS1

Dolni Pocernice
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Béchovice

novostavba dvoukolejné traté

Hostivar

Dolni Mécholupy

- napojeni Hlavniho nadrazi
pro vysokorychlostni viaky

Jizni vetev

Dubec

Kolodéje




VRT Praha
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VRT Podripsko / Balabenka
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NT Praha — Beroun

PRAHA-ALE p—— =

e

Praha-Vytod
km35(zhln,

—
T

|

DR R

Mott MacDonald



"oy
e L) #rep,
7 ety
" ikt
.IQ.
'’ LI

oltpe?
s:s.m.m

et
DhA

.
‘
.«.\w
12!
Jied

e
(©
>
®)

©

9
7p)

*(®
C
)

©
)

O
O

@



Co bude nasledovat?

Zapracovani pripominek, optimalizace reSeni

Doporuceni varianty ke schvalovacimu procesu

Zaverecny workshop a panelova diskuse

Kontrola, pfiprava podkladl pro schvalovaci proces

Schvaleni varianty k dalSi pripravé

Prezentace schvaleného reSeni




Dekujeme za pozornost!

www.spravazeleznic.cz/zup
zup@spravazeleznic.cz
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